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l r * addition n° 75.835 


La presente invention a pour objet une modi- 
fication du dispositif selon le brevet principal, appli- 
cable egalement a la premiere addition de ce brevet. 

Pour mieux faire ressortir la modification en 
question, on a reproduit, en figure 1 du, dessin 
annexe, la figure 2 du brevet principal, et, en 
figure 2, la figure 3 de la premiere addition. .- 

Dans le <brevet principal, comme le montre la 
figure 1, les deux compartiments A et B du cylin- 
dre 1, situes respectivement au-dessus et au-dessous 
du piston 2, etaient relies entre eux par un by-pass 
constitue par un tube 8 debouchant dans la paroi 
du cylindre 1, d'une part, par un orifice 10 situe 
a peu pres a mi-hauteur dudit cylindre, et, d'autre 
part, par un orifice 11 situe au voisinage immediat 
du fond inferieur dudit cylindre. Dans la position 
moyenne d'equilibre, en cours de fonctionnement, 
le piston masquait Torifice 10, sa face superieure 
etant a peu pres au niveau ou legerement au-dessus 
du niveau superieur de cet orifice, -ce qui interdi- 
sait tout passage d'air comprime du oompartiment 
superieur A a plus haute pression, dans le compar- 
timent inferieur B a pression moindre, tandis que 
le re tour d'air du compartiment B au comparti- 
ment A, lors de la descente du piston et de la 
compression de 1'air dans ledit -compartiment B 
etait interdit par un clapet de retenue 9, qui ne 
pouvait s'ouvrir que de haut en bas. Dans la 
premiere addition, on a, entre autres, remplace ce 
clapet de retenue par un diaphragme (non repre- 
sente) perce d'un trou de tres petit diametre et 
dispose dans le by-pass 8. 

Dans le brevet principal, le cylindre 1 compor- 
tait, en outre, un orifice 13 d'echappement -de 1'air 


hors du cylindre et dont le role est explique dans 
le brevet principal et rappele dans la premiere 
addition. Mais, dans cette demierc, comme le mon- 
tre la presente figure 2, Porifice d'echappement 13 
prevu dans le cylindre a ete remplace par un eehap- 
pement 14 menage dans la tige 3 du, piston et 
qui, d'une part communique en permanence avec 
I'exterieur par 1'intermediaire de la tige creuse, 
mais qui, d'autre part, est masque par le presse- 
etoupe 5 lorsque le piston 2 est a sa position 
moyenne d'equilibre ou se deplace au-dessous de 
cette position, et demasque pour des deplacements 
relativement important^ du piston dans la direction 
du compartiment A. 

Ceci pose, conformement a la presente invention, 
la communication entre les deux compartiments 
du cylindre separes par le piston, au lieu de se 
faire par une canalisation exterieure (qualifiee de 
by-pass), s'effectue par un conduit menage dans le 
piston lui-meme, ou dans la tige de celui-ci, des 
moyens appropries etant prevus pour obturer ce 
conduit lorsque le piston est dans sa position 
moyenne d'equilibre ou au-dessus et pour le dega- 
ger lorsque le piston descend au-dessous de cette 
position d'equilibre. 

Dans une premiere forme de realisation, la co^ 7 
munication s'effectue directement entre les deux 
faces du piston par un conduit obture, dans la 
position moyenne d'equilibre du piston, par un 
clapet s'ouvrant de bas en haut, lorsque sa tige 
vient toucher le fond inferieur du cylindre, ledit 
clapet se refermant automatiquement sous 1'action 
de la pression differentielle de 1'air dans le com- 
portament superieur et, eventuellement, d'un res- 
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sort lorsque la tige a quitte le fond inferieur du 
cylindre. 

Dans une seconde forme de realisation, la commu- 
nication s'effectue par un conduit pratique dans la 
tige du piston et dont un orifice debouche dans le 
compartiment inferieur oppose a 1'entree d'air, 
tandis que 1'autre orifice debouche a la surface 
d'une extension de la tige de piston prevue du cote 
de 1'entree d'air et montee coulissante dans un 
manchon dont 1'entree comporte un joint, la posi- 
tion de ce second orifice etant telle que celui-ci 
ne se trouve dans le compartiment correspondant 
que lorsque le piston s'est deplace au-dela de sa 
position moyenne d'equilibre du cote oppose a 
1'entree d'air. 

Le dessin annexe represente, a titre d'exemple 
ces deux formes de realisation de I'invention. Etant 
donne qiie le nouveau dispositif est exactement le 
meme pour les deux modes de realisation de 
1'echappement represented entre autres par les fi- 
gures 1 et 2 extraites .respectivement . du brevet 
principal et de la premiere addition, on se conten- 
tera de representer Implication de 1'objet de 
I'invention au mode de realisation selon la figure 2 
(echappement par la tige) . 

Dans ce dessin : 

Les figures 1 et 2 sont respectivement, ainsi 
qu'il a deja ete indique, la figure 2 du brevet 
principal et la figure 3 de la premiere addition; 

La figure 3 est une coupe axiale schematique d'un 
cylindre pneumatique comportant la premiere va- 
riante, objet de la presente addition, le piston 
etant suppose dans sa position moyenne d'equilibre, 
le clapet obturant alors le conduit de communi- 
cation ; 

La figure 4 est une vue analogue, mais le piston 
est descendu dans le cylindre et le clapet s'est 
ecarte de son siege, laissant com muni quer entre 
eux les deux compartiments ; 

Les figures 5 a 7 sont des vues en coupe axiale 
d'unc seconde variante de realisation, objet de I'in- 
vention, le piston etant suppose, a la figure 5, dans 
sa position initiale, puis a la figure 6, dans sa 
position moyenne d'equilibre, et enfin a la tige 7, 
dans une position basse au-dela de sa position 
d'equilibre. j 

Dans ces figures, comme dans le brevet prin- 
cipal et la premiere addition, 1 designe le cylindre, 
2 le piston, 3 la tige du piston, 4 la boite a gar- 
niture traversee par la tige dans le fond du cylin- 
dre, 5 la garniture de la boite, A et B les com- 
partiments de capacite variable situes de part et 
d' autre du piston, 14 1'orifice d'entree d'un conduit 
13a d'echappement de 1'air menage dans la tige 3 
et qui debouche au dehors en 136. Dans le fond 
superieur du cylindre debouche, oomrae preced em- 
inent, la canalisation d'air comprime 19, avec son 
clapet de retenue 6. 


Dans la forme de realisation representee aux fi- 
gures 3 ct 4, le piston 2 est traverse par un 
conduit 21, destine a faire communiquer entre eux 
les deux compartiments A et B situes de part et 
d'autre du piston. Dans la positon de la figure 3, 
supposee etre la position moyenne d'equilibre du 
piston, ce conduit 21 est obture par un elapet- 22, 
dont la tige 23 se prolonge jusqu'au voisinage du 
fond inferieur du cylindre. Entre la face infe- 
rieure du piston et la rondelle 24 de rextremite de 
la tige 23, un ressort de compression 25 est dispose 
sous* tension autour de ladite tige et tend a mainte- 
nir le clapet sur son siege, e'est-a-dire a maintenir 
obture le conduit 21. 

Le fonctionnement de ce nouveau dispositif est 
facile a comprendre, car il joue le meme role que 
la canalisation exterieure ou, by-pass 8 du brevet 
principal ou de la premiere addition. 

Si Ton part de la position de la figure 3 (le 
piston 2 etant suppose dans sa position moyenne 
d'equilibre sous Taction des pressions de 1'air qui 
s'exercent sur ses faces superieure et inferieure 
et du poids, par exemple de la carrosserie d'une 
automobile a laquelle est fixe le cylindre 1. tandis 
que la tige 3 du piston est fixee a 1'essieu corres- 
pondant) des qu'une sollicitation exterieure provo- 
quera une descente du piston, la tige 23 du clapet 
venant toucher le fond inferieur du cylindre ecar- 
tera le clapet de son siege en etablissant la commu- 
nication entre les deux compartiments. exactement 
comme le by-pass 8 laissait passer de 1'air du 
compartiment A, ou la pression pneumatique est 
la plus elevee, dans le compartiment B. 

Lorsque, au contraire, sous Peff et d'une surcharge, 
le piston remonte, la tige du clapet quitte le con- 
tact du fond inferieur du cylindre, puis le ressort 
aide de la pression pneumatique, ramene ie cla- 
pet sur son siege, et la communication est de nou- 
veau interrompue entre les deux compartiments 
A et B. exactement comme elle est interrompue 
dans le cas du brevet principal, lorsque le piston 
a obture 1'orifice d'entree 10 du by-pass 8. Et 
ainsi de suite. 

Comme on le voit, ce dispositif d'intercommuni- 
cation entre les deux compartiments A et B joue 
le meme role que le by-pass du brevet principal 
et de la premiere addition. Bien entendu, il se 
combine, comme lui, avec les autres organes du 
dispositif pneumatique d'ensemble, notamment avec 
Fechappement d'air 13 prevu dans le cylindre 1, 
ou 14, 13a, 136 prevu dans la tige 3. II peut 
meme se combiner avec le systeme de capacites 
prevu dans la premiere addition. 

Dans la forme de realisation representee aux 
figures 5 a 7, la tige. 3 du cylindre comporte. du 
cote de 1'entree 7 d'air, une extension Sa qui est 
montee coulissante dans un manchon 26 ferme 
a un bout et porte par la face correspondante du 
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cyiindre 1. L ? entree de ce manchon comporte un 
•joint d'etancheite 27 qui s'applique sur la surface 
de 1' externa on '3a. 

Dans la tige 3 ct son extension 3a est pratique 
un conduit 28 qui debouche par un orifice 28b 
dans le compartiment B. Ce conduit debouche du 
cote oppose du piston 2, par un orifice 28a menage 
dans ('extension 3a et dont la position est telle 
qu'il ne se trouve dans le compartiment A que lors- 
que le piston s'est deplace au-dela de sa position 
d'equilibre en sens oppose a 1'entree d'air 7. 
' Mais dans la position initiale du dispositif 
(fig. 5) et dans la position d'equilibre (fig. 6) 
1'orifice 28a du conduit 28 debouche dans le man- 
chon 26, de sorte qu'en raison du joint 27, le 
conduit 28 ne communique pas avec le compar- 
timent A. Le present dispositif fonctionne done 
comme le dispositif <selon les precedentes formes 
de realisation. 

Ainsi dans la position initiale et jusqu'a la posi- 
tion d'equilibre, les deux compartiments A et B 
ne communiquent pas, le compartiment B commu- 
niquant pour sa part avec Texterieur par le con- 
duit 14, 13a, 136. Dans la .position d'equilibre 
cette dferniere communication est interrompuc et 
les deux compartiments restent isoles. Mais, si le 
piston se deplace au-dela de cette position d'equi- 
libre, I'orifice 28a du conduit 28 arrive dans le 
compartiment A, de sorte que le conduit 28 est 
libre et fait communiquer les deux compartiments 
A et B (voir fig. 7), le compartiment B restant 
isole de 1'exterieur. Des que le piston revient dans 
la position d'equilibre, la communication des deux 
compartiments A et B est a nouveau interrompue. 

Les deux modes de realisation decrits et repre- 
sentes n'ont ete donnes qu'a titre d'exemples et. 
il est evident qu'ils sont susceptibles de variantes 
rentrant dans le cadre de 1'invention, 1'idee inven- 
tive etant a voir dams le fait de prevoir une com- 
munication par un conduit menage dans le piston 
lui-meme ou dans la tige de ce dernier. 
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RESUME 

1° L'invention a pour objet une modification 
du dispositif prevu, dans le brevet principal pour 
assurer la communication entrc les deux comparti- 
ments du cyiindre separes par le piston, communi- 
cation qui, au lieu de se faire par une canalisa- 
tion exterieure, s'effectue ici par un conduit me- 
nage dans le piston lui-meme ou dans la tige de 
celui-ci, des moyens appropries etant prevus pour 
obturer ce conduit lorsque le piston est dans sa 
position moyenne d'equilibre ou au-dessus, et pour 
le degager lorsque le piston descend au-dessous 
de cette position d'equilibre. 

2° Dans une premiere forme de realisation, la 
communication s'effectue directement entre les deux 
faces du piston par un conduit obture dans la 
position moyenne d'equilibre du piston, notamment 
par un clapet s'ouvrant de bas en haut lorsque 
sa tige vient toucher le fond inferieur du cyiin- 
dre ledit clapet se refermant autornatiquement 
sous Taction de la pression differentielle de 1'air 
dans le compartiment superieur et, eventuellernerit 
d'un ressort lorsque la tige a quitte le fond infe- 
rieur du cyiindre. 

3° Dans une seconde forme o*e realisation, la 
communication s'efTectue par un conduit pratique 
dans la tige du piston et dont un orifice debouche 
dans le compartiment inferieur oppose a 1'entree 
d'air, tandis que I'autre orifice debouche a la sur- 
face d'une extension de la tige du piston prevu e 
du cote de 1'entree d'air et montee coulissante dans 
un manchon dont 1'entree comporte un joint, la 
position de ce second orifice etant telle que celui-ci 
ne se trouve dans le compartiment correspondant 
que lorsque le piston s'est deplace au-dela de sa 
position moyenne d'equilibre du cote oppose a 
1'entree d'air. 

Arthur BOUGEARD 

Par procuration : 
Cabinet Tony-Durand 
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